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“一主、六双”之“双通道”规划配套政策解读新闻发布
　　吉林省政府新闻办于2019年5月13日(星期一)10时在省政务大厅新闻发布厅召开“一主、六双”产业空间布局各专项规划配套政策解读系列新闻发布会(四)，吉林省交通运输厅副巡视员李小刚解读“双通道”规划实施若干政策，吉林省高速公路管理局副局长马永辉一并出席并回答记者提问。中国新闻社、中国日报社、北方法制报、国际在线、吉林广播电视台、吉林日报、中国吉林网等13家媒体17名记者参加新闻发布会。吉林省政府新闻办新闻发布处处长杨红军主持了本场新闻发布会。
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　　吉林省政府新闻办新闻发布处处长杨红军：

　　各位记者：

　　大家好!欢迎参加省政府新闻办举行的“一主、六双”产业空间布局各专项规划配套政策解读系列新闻发布会。为稳步推进《长白通(丹)大通道发展规划》和《长吉珲大通道发展规划》两个规划，即“一主、六双”产业空间布局中的“双通道”规划，省交通运输厅牵头制定了“双通道”配套政策，配套政策主要包含“强要素、优环境、降成本”三部分内容，今天，我们邀请到了省交通运输厅副巡视员李小刚先生，他将为大家详细解读“双通道”配套政策的有关情况，出席发布会的还有省高速公路管理局副局长马永辉先生，他们将一并回答记者提问。

　　吉林省交通运输厅副巡视员李小刚：

　　各位新闻媒体朋友：

　　大家好!非常感谢大家对全省交通运输事业的关心、关怀和关注。下面，我简要介绍一下支持“双通道”规划实施政策情况。

　　一、背景情况
　　长白通(丹)和长吉珲大通道规划，也就是“双通道”规划,是“一主、六双”产业空间布局规划的重要组成部分，意在构建安全、便捷、经济、高效的综合运输大通道，支撑和引领产业空间布局规划，为我省内陆地区货物经通化利用辽宁丹东港、进入环渤海经济圈，以及从珲春出境，利用俄罗斯港口开展内贸外运和国际运输等，创造良好的交通条件。

　　围绕完成“双通道”建设任务、实现发展目标，我厅会同省发改委等部门从强化项目建设要素保障、服务企业群众办事、降低物流成本等方面研提措施办法，其中落实了国家新政策新要求，提出了一些创新的思路，形成了“强要素、优环境、降成本”三部分的支持政策。

　　二、政策主要内容
　　“双通道”内交通发展任务特点基本相似，因此，两条通道内的政策是共用共享的。

　　(一)强化要素保障，推动项目落地。一是优先配置资源。对于通道内项目，优先纳入省级专项规划，优先推荐列入国家规划;优先安排前期工作，优先批准可研和设计;优先纳入年度计划，优先安排预算资金;优先纳入国土空间规划，优先保证建设用地计划。二是增强政府融资能力。首先，各级政府财力，依法优先保障交通重大项目建设资金;其次，在保证项目收益覆盖债务本息的前提下，发行专项债券用于重大交通项目建设;再有就是依据国土空间规划，统筹实施公路出口、机场周边的土地资源开发，筹集建设资金。三是发挥企业和金融机构作用。鼓励项目投资运营主体，通过发行公司债、企业债、中期票据等方式融资。引导商业银行、信托公司等金融机构，提前介入重大项目谋划，运用银团贷款、信贷直投、信托等方式融资。

　　(二)深化“放管服”改革，优化发展环境。一是压缩穿(跨)越项目审批时间。穿(跨)越公路设施许可办理在15个工作日内完成。二是压缩超限运输许可时限。省内Ⅰ类大件公路运输许可即报即办，Ⅱ类大件公路运输许可不超过3个工作日，Ⅲ类大件公路运输许可不超过10个工作日。三是规范市场监管行为。原则上所有行政检查都要通过“双随机”抽查方式进行，能够部门内部联合检查的，一律联合检查。
　　(三)多措并举，降低物流成本。一共8条，主要内容：一是全面提升高速公路通行效率，取消高速公路省界收费站，实现不停车快捷收费，减少拥堵，便利群众。二是实施差异化收费。鼓励高速公路运营主体在不同时段，采用低于正常标准收费，让群众、企业得到实惠。三是全面实行普通货车网上年审。在我省注册的普通货运车辆、各类挂车实行网上年审、网上签注、异地年审，最大限度方便货运从业者。四是提升联通能力。借力与浙江对口合作优势，稳定珲春-扎鲁比诺-中国南方港口内贸货物跨境运输航线，促进航线常态化运营，助力珲春海洋经济合作发展示范城市及示范区建设。
　　三、下步工作打算
　　用好、用足政策，进一步完善“双通道”交通基础设施，让老百姓得到更多实惠，是下一步我们的工作重点，主要做好以下三方面工作。
　　(一)加快推进重大项目建设。年内，要加快续建项目建设，建成集安至通化、吉林至龙嘉机场六车道改扩建等4个项目348公里，“双通道”内的高速公路网络将更加完善，服务能力和水平进一步提升;要加快推进新开工项目前期工作，启动建设长春至自然村高速公路，完善沈阳至长白山高铁项目审批、推动尽早具备开工条件。
　　(二)加强服务督导。我厅建立了厅级领导包保制度、印发了包保方案，每个市州及县(市、区)的公路项目都有厅级领导负责，着重针对项目建设中遇到的困难和问题，并帮助推进解决，同时，督导抓住有利施工季节早启动、早开工，保质保量完成“双通道”年度建设任务。
　　(三)加大宣传引导。通过更多媒体、利用多种场所，广泛宣传和解读政策，让群众和企业进一步了解、掌握和使用政策，使更多的群众、企业从中受益，增强社会资本投资的信心。
　　谢谢大家!
　　吉林省政府新闻办新闻发布处处长杨红军：
　　感谢李副巡视员。下面是记者提问时间。哪位记者要提问请举手示意，在提问前请先介绍一下自己所代表的媒体机构。
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　　长春新闻广播：长白通(丹)和长吉珲两个大通道，是服务吉林省向南、向东开发开放的重要载体，省交通运输厅为推动“双通道”内重大项目建设，都想了哪些好办法?
　　吉林省交通运输厅副巡视员李小刚：审批、资金、土地是项目建设的三个基本要素，是重大项目能够落地实施的保障，为此，我们主要想了三方面的办法：一是通过“四个”优先，破解前期审批问题。规划是配置资源的主要手段，前期审批是项目开工的前提，因此，我们提出要把重大项目优先纳入国家、省里规划，这样，就能及时开展前期工作，推进可研和设计审批，就能取得国家投资补助、通过用地预审，使得重大项目很快具备建设条件。二是拓宽融资渠道，落实建设资金。交通基础设施建设需要投入大量的资金，除各级政府财力上保障一部分外，还要通过公路出口、机场周边的土地开发等办法，实现资源变资产、资产变资金。三是对省级重点建设项目，实行新增建设用地指标“点供”政策，切实保障项目建设用地。同时，出台定期调整高速公路收费标准的措施，可以提升项目收益，增强投资方信心。
　　中国交通频道：省交通运输厅创新推进普通货车网上年审，变“群众跑腿”为“数据跑路”，实行的效果如何，下步还有什么打算?
　　吉林省交通运输厅副巡视员李小刚：网上年审是一项既便民、又增效的民生举措，其推广实施，得到了广大货运经营者和社会各界的普遍认可和赞誉，交通运输部已在全国推广，广大货运经营者分享到了实实在在的改革成果。目前，我省已有15735辆货运车辆办理了网上年审、网上签注，其中异地办理7140辆、约占总量的45%。总体看，取得了“两降一升”的成效。一是降低了时间成本。货运车辆只需就近到检验检测机构跑一次，即可通过互联网办理年审业务，无需返回车籍地、也无需再到交通管理部门进行签注。年审办理时间缩短到1个工作日，实现了即申请即办理，大大提高了工作效率。预计年节约车辆运营时间约118万工时。二是降低了运营成本。网上年审免去了货运经营者返回车籍地年审产生的过路过桥、油料、住宿等费用，仅此一项，预计每年大约减少燃油消耗223万升、节约经营成本约3亿元。三是提升了工作效能。交通运输管理部门通过手机扫码查验货运经营者的《年审合格证明》，不仅方便快捷，更能够有效杜绝伪造年审合格签章等行为。
　　下步，我们将持续做好普通货运车辆网上年审工作，及时解决改革措施落实中出现的新问题，更好地服务广大业户。
　　中国吉林网：省交通运输厅在深化“放管服”改革方面都做了哪些工作，在支持“双通道”建设上都有哪些突破?
　　吉林省交通运输厅副巡视员李小刚：“吉林省交通运输行政审批系统”已上线运行近5年，有近20万件审批事项通过网上报送、网上查询和网上打证，为办事群众节约各种费用近700万元。去年下半年，我们进一步优化创新，具有短信提醒、审批环节交互等功能的智能手机终端系统上线，办事群众可以实现随时随地报件、查询，即办件可24小时全天候审批，并可以生成电子许可证，最大限度为企业和群众提供服务。目前，全部审批和服务性事项实现了“零跑动”。
　　为服务“双通道”建设，我们再次大幅压缩了审批时限：一是对于铁路、城市道路等设施，穿(跨)越公路设施的许可限定15天完成，较以往少了5个工作日。二是对于超限运输车辆审批，交通运输部规定跨省Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ类大件公路运输许可时限分别为3天、5天和15天，我们将省内审批压缩为Ⅰ类许可即办、Ⅱ类许可不超过3天、Ⅲ类许可不超过10天，分别压缩了2天、2天和5天。三是取消了4.5吨及以下普通货运从业资格证和车辆营运证。
　　东亚经贸新闻：近日，国务院常务会议提出“力争今年底前基本取消全国高速公路省界收费站”，我省是如何考虑的?
　　省高速公路管理局副局长马永辉：取消省界收费是一项复杂的系统工程，是收费模式和收费技术的重构，任务非常艰巨。我省不仅要取消与辽宁、黑龙江、内蒙古的省际主线收费站，而且还要对所有收费站出入口实施电子不停车改造，年底前高速公路出入口所有车道均可实现ETC收费。为把这条政策落得实处，我们正在交通运输部的统筹指导下，全力推进各项工作：一是做好工程设计及设备采购招标准备工作，加强与邻省(区)的协调，待全国方案明确后，即刻付诸实施。年底前与全国同步使用电子不停车快捷收费系统，提升我省高速公路现代化水平。二是加强相关部门协同配合、优化服务，适时为群众就近、便捷、免费安装不停车快捷收费系统，年底前安装率达到90%。三是做好与国家通行费征收政策的统一对接，保证用户享受普惠政策。
　　北方法制报：高速公路分时段差异化收费，是将价格杠杆理论运用于高速公路管理，我省是如何执行的?
　　省高速公路管理局副局长马永辉：为让利群众、让利企业，我省高速公路已实行差异化收费政策。一是对行驶在长春至双辽高速的合法运载的客、货运车辆，车辆通行费8折优惠;对行驶在伊通营城子至抚松松江河、鹤大高速我省段的合法装载货运车辆(不包含集装箱车辆，集装箱车辆优惠政策不与其它优惠政策叠加)，车辆通行费8折优惠。二是对行驶在汪清至延吉、延吉至龙井、白城至松原和白城至镇赉高速的合法装载货运车辆(不包含集装箱车辆，集装箱车辆优惠政策不与其它优惠政策叠加)，车辆通行费7折优惠。三是调整原国际标准集装箱运输车辆行驶我省高速公路超限限值优惠标准，对运输符合《集装箱分类、尺寸和额定质量》(GB/T1413-2008/ISO668：1995)规定的20英尺或40英尺箱体，合法装载和超限超载幅度不超过《超限运输车辆行驶公路管理规定》(交通运输部令2016年第62号)规定的货物运输车辆超限限定标准的四轴及以上国际标准集装箱运输车辆，车辆通行费按照货车计重收费标准的75%计收。
　　吉林省政府新闻办新闻发布处处长杨红军：
　　今天的新闻发布会到此结束。谢谢大家的参与。
　　相关政策：关于推进“双通道”规划实施的若干政策
